Objektnummer: JM1807 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedomning
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Nulage och brister:

Mittbanan &r en elektrifierad enkelsparsbana som har hastighetsbegransningar pa grund av flertalet oskyddade plankorsningar. De
oskyddade plankorsningarna ar ett arbetsmiljoproblem for lokforarna da flertalet personolyckor har skett med dédlig utgang.
Hastigheten 6ster om Erikslund ar 1ag (70 km/h) i jamforelse med 6vriga delar av Mittbanan. Bron over Ljungan éster om Erikslund &ar
uttjant och ska bytas ut. Den nuvarande plattformen i Erikslund ar av tra och byggdes som en tillfallig 16sning, varfor den behover
ersattas.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer perar/
milj nettoton per ar):

Atgardens syfte:

Del av Mittbanan: Sundsvall-Ange 94 km
Elektrifierat enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH: 140 km/h

2040: 28 persontag per vardagsmedeldygn, 16 godstag per vardagsmedeldygn
(Basprognoser 2040).

2040: Persontrafik, genomsnitt antal resenarer Ange-Stéde: 560 000 per ar,
Godstrafik: 2,7 miljoner ton per ar (Basprognos 2040)

Hastighetshojningar samt trafiksakerhetsatgarder for att mojliggora en fortsatt god utveckling av person- och godstransporter pa

banan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 337,73 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar férrattningar av 9 oskyddade plankorsningar samt 4 stycken ombyggnationer fran oskyddade plankorsningar till
helbomsanlaggningar. Ersattningsvagar kommer att anldggas dar behov finns. Langs stora delar av strackan sker dven
hastighetshéjning och snabbtagsanpassning. Métesstation Nedansjo och Frénsta byggs om till samtidga infarter (ESIL). Atgarden
omfattar aven en linjeratning 6ster om Erikslund i samband med VO Underhalls planerade brobyte. Linjeratningen vid Erikslund
mojliggor en hastighetshojning fran 70 km/h till 130 km/h.

Banlangd (km):

Banstandard:
Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenérer perar/
milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Del av Mittbanan: Sundsvall-Ange 94 km
Elektrifierat enkelspar, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH: 140km/h

2040: 28 persontag per vardagsmedeldygn, 16 godstag per vardagsmedeldygn
(Basprognoser 2040).

2040: Persontrafik, genomsnitt antal resenarer Ange-Stéde: 560 000 per ar,
Godstrafik: 2,7 miljoner ton per ar (Basprognos 2040)
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Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 101
Godstransporter 16
Persontransportféretag 77
Trafiksakerhet 25
Klimat 3
Halsa 2
Landskap -
Ovriga externa effekter 3
Budgeteffekter -3
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och 40
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 445
investeringskostnad
Nettonuvarde
-181

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart
Positivt
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

<0
<0

<0

-224

@in
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Samlad effektbedémning

Forbattrad arbetsmiljo pga. slopade obevakade plankorsningar.

Vidare utredning om atgarden klassas som vasentlig ombyggnad i

bullerhanseende behdver goras. Om vasentlig ombyggnad

konstateras minskar bullerpaverkan trots hégre hastigheter i och
med bulleratgarder. Genomfors inga atgarder 6kar bullerpaverkan.

Nagot 6kade barriareffekter pga. slopade plankorsningar samt
stangsling samt intrang i odlingslandskapet.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
-181
-315

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta
effekterna av atgarden i form av minskad restid for

person- och godstag samt okade biljettinkomster for
persontransportforetag. Kalkylen fangar inte effekten av
den forbattrade arbetsmiljon for tdgpersonalen da
obevakade plankorsningar byggs bort. Tidsvinster ar
erhallna fran underlag fran Kapacitetscenter.

Sida 3av25

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet



Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0
KA Sundsvall-Ostersund 0,34

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-149
221

Nettonuvardeskvoten ar <0 for huvudanalysen och for
kanslighetsanalyserna Hogre investeringskostnad, 0%-
trafiktillvaxt och 50%-trafiktillvaxt- De ej prissatta
effekterna bedéms inte vara sa stora att de vager upp det
negativa nettonuvardet for dessa. Darav har kalkylen
sammantaget beddmts som oldnsam. Samtidigt visar
genomford Kanslighetsanalys systemkalkyl Sundsvall-
Ostersund, som har ett positivt nettonuvarde pa tydliga
systemeffekter langs Mittbanan. Nar samtliga objekt som
systemkalkylen omfattar genomfors, uppstar effekter som
inte inkluderats i foreliggande SEB, och som ger
ytterligare nyttor, bl.a. att det trafikupplagg som
mojliggdrs medfor att betydligt farre fordon kravs for att
kéra trafiken da mer effektiva omlopp mojliggors. Aven
ytterligare tillkommande restidsvinster kan uppnas pa
strackan Sundsvall - Ange nar 6vriga objekt genomfors,
dvs. systemmassigt drivna effekter.

Olénsam
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Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor
Regionalt
Vasternorrland
Ange
Rundvirke till pappersmassa
Spar
Vuxna: 25-65 ar

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnas i storst utstrackning regionala resor och restidsnyttorna samt trafiksidkerhetsnyttorna tillfaller i stor utstrackning
vuxna som &ker mycket tdg. Aven godstransporter gynnas av transporttidsvinster.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JM1807 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag

Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag

Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar positivt till ©kad trafiksédkerhet och minskade klimatutslapp. Vidare innebar atgarden forbéattrad tillgéanglighet och
tillforlitlighet for jarnvagstrafiken. Landskapsbilden bedéms endast paverkas marginellt.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Nettonuvardeskvoten ar <0 for huvudanalysen och for kanslighetsanalyserna Hogre investeringskostnad, 0%-trafiktillvaxt och
50%-trafiktillvaxt- De ej prissatta effekterna bedéms inte vara sa stora att de vager upp det negativa nettonuvardet for dessa.
Darav har kalkylen sammantaget beddmts som olénsam. Samtidigt visar genomford Kanslighetsanalys systemkalkyl Sundsvall-
Ostersund, som har ett positivt nettonuvarde pé tydliga systemeffekter 1angs Mittbanan. N&r samtliga objekt som systemkalkylen
omfattar genomfors, uppstar effekter som inte inkluderats i foreliggande SEB, och som ger ytterligare nyttor, bl.a. att det
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trafikupplagg som méjliggdrs medfor att betydligt farre fordon krévs for att kora trafiken da mer effektiva omlopp méjliggors.
Aven ytterligare tillkommande restidsvinster kan uppnds pa strackan Sundsvall - Ange nar évriga objekt genomférs, dvs.
systemmassigt drivna effekter.

Den samhallsekonomiska berdkningen visar pa att atgarderna leder till forandringar som gor att klimatutslappen minskar. Vidare
genomfors foreslagna atgarder langs befintlig strackning, varfor landskapsbilden endast bedoms paverkas marginellt. Under
byggskedet sker dock ett 6kat utslapp av klimatgaser pga 6kad energianvandning.

Atgarden innebar forbattrad tillganglighet och tillforlitlighet for tagtrafiken vilket bidrar positivt till regional utveckling. Atgarden
for sig sjalv bedoms inte som samhallsekonomiskt I6nsam nar nyttor vags mot investeringskostnaden.

Atgarden minskar risken for olyckor samt férbéattrar arbetsmiljén for lokférarna genom plankorsningsatgérderna och stangsling.
Atgarden forbattrar vidare kvaliteten for kollektivtrafiken med tdg genom minskade restider. Atgarden innebér ocksd uppgraderad
och mer tillganglig perrong for resenarer. Det gynnar alla men i synnerhet de som inte har maojlighet att valja andra transportslag.
Atgarden bedoms darigenom bidra till mélet om social hallbarhet.
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Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshojande atgarder - inkl sakerhetshéjande atg
Objekt-id JM1807

Arendenummer

Lan Vasternorrland

Kommun Sundsvall, Ange

Trafikverksregion Region Mitt
Trafikslag Jarnvag
Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Mittbanan ar en elektrifierad enkelsparsbana som har hastighetsbegransningar pa grund av flertalet oskyddade plankorsningar.
De oskyddade plankorsningarna ar ett arbetsmiljéproblem for lokfoérarna da flertalet personolyckor har skett med dodlig utgang.
Hastigheten 6ster om Erikslund ar 1ag (70 km/h) i jamforelse med Ovriga delar av Mittbanan. Bron éver Ljungan oster om
Erikslund ar uttjant och ska bytas ut. Den nuvarande plattformen i Erikslund &r av tré och byggdes som en tillfallig |16sning, varfor
den behover ersattas.

Banldngd (km): Del av Mittbanan: Sundsvall-Ange 94 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspdr, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH: 140 km/h

Bantrafik (tag per dygn): 2040: 28 persontag per vardagsmedeldygn, 16 godstag per vardagsmedeldygn
(Basprognoser 2040).

Banfléde (milj resendrer perar/  2040: Persontrafik, genomsnitt antal resenarer Ange-Stéde: 560 000 per ar,
milj nettoton per ar): Godstrafik: 2,7 miljoner ton per ar (Basprognos 2040)
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Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning
Syfte

Hastighetshojningar samt trafiksdkerhetsatgarder for att mojliggora en fortsatt god utveckling av person- och godstransporter pa
banan.

Forslag till atgard

Atgarden omfattar férrattningar av 9 oskyddade plankorsningar samt 4 stycken ombyggnationer fran oskyddade plankorsningar
till helbomsanlaggningar. Ersattningsvagar kommer att anlaggas dar behov finns. Langs stora delar av strackan sker aven
hastighetshéjning och snabbtagsanpassning. Métesstation Nedansjé och Fransta byggs om till samtidga infarter (ESIL). Atgarden
omfattar aven en linjerdtning 6ster om Erikslund i samband med VO Underhalls planerade brobyte. Linjeratningen vid Erikslund
mojliggor en hastighetshojning fran 70 km/h till 130 km/h.

ESIL star for enkelspar, samtidig infart, lang. En samtidig infart (ESIL) innebar att métande tag kan kora in till motesstationen
samtidigt vilket gor att en tidsfordrojning kan undvikas. Pa motesstationer utan samtidig infart maste tagvagen forst l6sa ut for
det forsta taget som ankommer, innan det motande taget kan kora in till stationen.

Banldngd (km): Del av Mittbanan: Sundsvall-Ange 94 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspdr, D2 Stax 22.5t Stvm 6.4t/m. STH: 140km/h

Bantrafik (tag per dygn): 2040: 28 persontdg per vardagsmedeldygn, 16 godstag per vardagsmedeldygn
(Basprognoser 2040).

Banfléde (milj resendrer perar/  2040: Persontrafik, genomsnitt antal resenarer Ange-Stéde: 560 000 per ar,

milj nettoton per ar): Godstrafik: 2,7 miljoner ton per ar (Basprognos 2040)

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senasterev . . < Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-28  okt-20 GKI(endast 343,0 102,9 337,7

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingdr i Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029. Samlad effektbedémning uppréttas inom atgardsplaneringen for
en ny planperiod 2022-2033. For hastighetshojningen, snabbtagsanpassningen och plankorsningsatgarderna mellan Sundsvall
och Ange finns en funtktionsutredning framtagen (TRV 2016/45390). For linjeratningen vid Erikslund finns en linjestudie
framtagen (Linjestudie Stéde-Sundsvall: Linjeratning, Ny bro Erikslund. 2019-11-15). Atgarder fér plankorsningar pa strackan
Stode-Sundsvall ar genomford i Mittstraketprojektet och hastighetshojning ar utférd dar.

Ovrigt

Linjeratningen vid Erikslund kommer samordnas med verksamhetsomrade Underhalls planerade brobyte.
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Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal vagtrafik period efter 2040
Trafiktillvaxttal vagtrafik period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av25

Basprognoser 20200615
Nej

Basprognoser 20200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

40

Bansek och Plankorsningsmodellen
2021-12-01

1,51

1,51

0,98

1,87

0,47

0,60



Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

KA Sundsvall-Ostersund

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
445 -181 <0
579 -315 <0
445 -224 <0
445 -149 <0
619 221 0,34

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JM1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resenarer
Bytestid

Forseningstid, persontrafik
(Bansek)

Promenadtid

Reskostnad vag - total
Restidsuppoffring (Bansek)
Turtathet (Bansek)

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods (Bansek)

Forseningstid, godstrafik
(Bansek)

Reskostnad - lastbil (PIk)
Transporttid, gods

Tagdriftskostnader, gods
(Bansek)

Persontransportféretag

Arbetsklimat

Banavgifter persontrafik
(Bansek)

Biljettintakter (Bansek)

Moms pa biljettintakter
(Bansek)

Omkostnader (Bansek)
Overheadkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik (Bansek)

Samlad effektbedémning

-0,86

0,01
4,97

-27,15

0,12

0,07

0,53

-0,01

2,36

-0,13

-0,12

ktim/ar
ktim/ar
ktim/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,0

2,7

-0,2
1.7

11,8

101

16

77
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Forsumbart

Forsumbart

Forbattrad arbetsmiljo pga.
slopade obevakade
plankorsningar.



Externa effekter
Trafiksakerhet

Doda (PIk)

Svart skadade (PIk)
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Barriareffekter - 6vrig trafik

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller
(Bansek)

Samlad effektbedémning

-0,013  pers/ar
0 pers/ar

0,9 mnkr/ar

-0,01  kton/ar

-0,0002 ton/ar

-0,006  ton/ar

-0,11 ton/ar

0,02  mnkr/ar

0,11 mnkr/ar

24,7

2,8

2,3

0,5

2,5

Férsumbart: Vidare utredning om
atgarden klassas som vasentlig
ombyggnad i bullerhanseende
behover géras. Om vasentlig
ombyggnad konstateras minskar
bullerpaverkan trots hégre
hastigheter i och med
bulleratgarder. Genomfors inga
atgarder okar bullerpaverkan.

Forsumbart: Mindre plankorsningar
slopas och langre strackor
tillkommer vilket innebar ckade
barriareffekter. Stangsling
tillkommer vid bebyggt omrade.
Sammanvagda beddmningen ar att
det ar en forsumbar effekt.

Negativt: Atgérden ger férandringar i
ett av Lansstyrelsen utpekat
odlingslandskap da linjen ratas ut.
Det 6ppna odlingslandskapet anses
bevarandevart.

Foérsumbart: Férsumbart: Vidare
utredning om atgarden klassas som
vasentlig ombyggnad i
bullerhdnseende bor goras. Kunskap
saknas i nulaget.

Sida13av25

Forsumbart

Forsumbart

Vidare utredning om
atgarden klassas som
vasentlig ombyggnad i

bullerhédnseende behdver
goras. Om vasentlig
ombyggnad konstateras
minskar bullerpaverkan
trots hogre hastigheter i
och med bulleratgarder.
Genomfors inga atgarder
okar bullerpaverkan.

Férsumbart

Nagot 6kade
barriareffekter pga.
slopade plankorsningar
samt stangsling samt
intrang i odlingslandskapet.

Negativt

Forsumbart



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter (Bansek) 0,03  mnkr/ar 0,8
Drivmedelsskatt (Bansek) -0,28 mnkr/ar -6,5 3 Férsumbart
Moms pa biljettintakter 013 mnkr/ar 2,9
(Bansek)
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga 0 mkr/ar -11,4
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: .
. ) 40 Forsumbart

Reinvesteringskostnad under .

. o - mkr/ar 27,9
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
Restvardesberakning, Bansek - mkr/ar 235

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 445
NETTONUVARDE -181 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Férsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta effekterna av
atgarden i form av minskad restid for person- och godstag samt 6kade
biljettinkomster for persontransportforetag. Kalkylen fangar inte effekten
av den forbattrade arbetsmiljon for tdgpersonalen da obevakade
plankorsningar byggs bort. Tidsvinster &r erhallna fran underlag fran

Kapacitetscenter.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Atgarden innebér forbattrat arbetsklimat fér lokforare. De slopade

plankorsningarna har dock en viss negativ paverkan pa barriareffekter och
innebar nagot intrang i odlingslandsskapet. Den sammanvéagda bedémningen

beddms som osaker varfér den satts som "férsumbart". Vidare utredning om

Sida 14 av25

atgarden klassas som vasentlig ombyggnad i bullerhdanseende bor goras,
kunskap om detta saknas i nulaget.



Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Nettonuvardeskvoten ar <0 for huvudanalysen och for kanslighetsanalyserna Hogre investeringskostnad, 0%-trafiktillvaxt och
50%-trafiktillvaxt- De ej prissatta effekterna bedéms inte vara sa stora att de vager upp det negativa nettonuvardet for dessa.
Darav har kalkylen sammantaget beddémts som olénsam. Samtidigt visar genomford Kanslighetsanalys systemkalkyl Sundsvall-
Ostersund, som har ett positivt nettonuvarde pé tydliga systemeffekter 1angs Mittbanan. Nar samtliga objekt som systemkalkylen
omfattar genomfors, uppstar effekter som inte inkluderats i foreliggande SEB, och som ger ytterligare nyttor, bl.a. att det
trafikupplagg som mojliggérs medfor att betydligt farre fordon kravs for att kora trafiken da mer effektiva omlopp mojliggors.
Aven ytterligare tillkommande restidsvinster kan uppnas pa strackan Sundsvall - Ange nér évriga objekt genomférs, dvs.
systemmassigt drivna effekter.

Samlad effektbedémning Sida 15av25



Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel e s G
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor M&n Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ .

‘o alt Fzgo alt/ nationelit Regionalt Lokalt Neutralt
internationellt

Lan Vasternorrland Jamtland Neutralt
Kommun Ange Sundsvall Neutralt

s Rundvirke till .

Naringsgren undvirke & Transportutrustning Neutralt
pappersmassa
Trafikslag Spar Gods-jarnvag Neutralt

Unga vuxna: 18-25

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar ar Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering
Kvinnor ar mer bendgna att pendla kollektivt an man.

Kortare restid framjar framst det regionala resandet.

Framst gynnas trafiken i Vasternorrland och darefter i
Jamtland.

Banan gar bland annat genom dessa kommuner som beddms
gynnas mest av forbattrade regionala resméjligheter..

Enligt Trafikverkets dokument "Disaggregering av prognos for
godstransporter 2040" sa ar rundvirke den storsta volymen
transporterade varor pa strackan. Nast storst transportvolym
ar transportutrustning.

Persontransporterna och godstransporterna minskar sin
restid och forseningstid. Slopade obevakade plankorsningar
och anlaggning av helbomsanlaggningar gynnar vagtrafik i
och med 6kad trafiksakerhet men innebar nagot okade
korstrackor pa ersattningsvagar.

Aldersgruppen 25-65 bedéms, bl.a. p.g.a. arbete, dka mer tag
vilket gor att de gynnas mest av tidsvinsterna. Aven unga
vuxna som pendlar till arbetet bedéms gynnas av kortare
transporttid.

Atgarden gynnas i stérst utstrackning regionala resor och restidsnyttorna samt trafiksékerhetsnyttorna tillfaller i stor utstrackning
vuxna som &ker mycket tag. Aven godstransporter gynnas av transporttidsvinster.

Samlad effektbedémning Sida 16 av25



Objektnummer: J]M1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Ingen foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts for atgarden.

Samlad effektbedémning Sida 17 av25
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Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21
Samlad effektbedémning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska berdkningen visar pa att atgarderna leder till férandringar som gor att klimatutslappen minskar. Vidare
genomfors foreslagna atgarder langs befintlig strackning, varfor landskapsbilden endast bedoms paverkas marginellt. Under
byggskedet sker dock ett 6kat utslapp av klimatgaser pga 6kad energianvandning.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden innebar forbattrad tillgdnglighet och tillforlitlighet for tdgtrafiken vilket bidrar positivt till regional utveckling. Atgarden
for sig sjalv bedoms inte som samhallsekonomiskt I6nsam nar nyttor vags mot investeringskostnaden.

Genomford kanslighetsanalys systemkalkyl Sundsvall-Ostersund, som har ett positivt nettonuvarde, visar dock pa tydliga
systemeffekter langs Mittbanan. Nar samtliga objekt som systemkalkylen omfattar genomfors, uppstar effekter som inte
inkluderats i foreliggande SEB, och som ger ytterligare nyttor, bl.a. att det trafikupplagg som mojliggdrs medfor att betydligt farre
fordon krévs for att kora trafiken dd mer effektiva omlopp méjliggérs. Aven ytterligare tillkommande restidsvinster kan uppnas pa
strackan Sundsvall - Ange nér 6vriga objekt genomférs, dvs. systemmassigt drivna effekter.

Social hallbarhet

Atgarden minskar risken for olyckor samt férbéattrar arbetsmiljon for lokférarna genom plankorsningsatgarderna och stangsling.
Atgarden forbattrar vidare kvaliteten for kollektivtrafiken med tdg genom minskade restider. Atgarden innebér ocksd uppgraderad
och mer tillganglig perrong for resenarer. Det gynnar alla men i synnerhet de som inte har méjlighet att valja andra transportslag.
Atgarden bedéms dérigenom bidra till malet om social hallbarhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 18 av25
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys
Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  kyalitet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jAmstallt  |jka paverkansmojlighet Inget bidrag: A:cgérden bidr.::.\r inte manniskors
samhalle paverkansmojlighet.

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Samlad effektbedémning Sida 19 av25



Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: Atgardens paverkan pa andelen gang- och
cykelresor beddms endast vara marginell. Viss positiv
paverkan pa grund av battre forutsattningar med
anledning av farre obevakade plankorsningar, viss negativ
paverkan pa grund av omledning. Forkortad restid kan
paverka andelen gang- och cykelresor till och fran
stationen men bidraget bedéms som férsumbart.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Positivt bidrag: Atgdrden innebar en 6verflyttning av trafik
fran vag till jarnvag da transporttidsvinster och 6kad
kapacitet uppstar, vilket bidrar positivt till andelen

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och

cykel ;
yke) kollektivtrafikresor.
Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Positivt bidrag: Atgarden innebar en 6verflyttning
Paverkan pa mangden fran vag- till tagtrafik for person- och
fordonskilometrar for godstransporter, vilket minskar mangden
energiintensiva trafikslag sdsom fordonskilometrar. Plankorsningar forrattas bort
personbil, lastbil och flyg vilket innebar langre korstracka for en del fordon.

Sammanvagt bedéms atgarden bidra positivt.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
energianvandning per fordonskilometer.
Anlaggning av helbomsanlaggningar kan 6ka
mangden inbromsningar nagot. Paverkan bedéms
som marginell.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Okad energianvandning vid
byggande, drift och underhall av byggnation samt 6kad drift- och underhall under
infrastruktur kalkylperioden.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarden kommer medféra 6kat buller
vid Erikslund men bullerplank kommer att
upprattas. Pa ovriga delar som atgardas kommer
vidare utredning om atgarden klassas som vasentlig
ombyggnad i bullerhansende behdva horas,
kunskap saknas i nulaget.

Antalet personer exponerade for
bullernivder hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Vidare utredning om atgarden klassas
som vasentlig ombyggnad i bullerhanseende bor
goras. Kunskap saknas i nulaget.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden &r inte placerad i ett omrade
omraden med hog ljudmiljokvalitet med hog ljudmiljokvalitet.

Positivt bidrag: Okat antal tagresor med
Fysisk aktivitet i transportsystemet kollektivtrafik kan leda till 6kade gang- och
cykelresor till och fran stationen.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Befolkning
Positivt bidrag: Atgarden bedéms forbattra

funktionshindrades och aldres mojligheter tack vare
Barns, funktionshindrades och ny plattform vid Erikslund och hégre komfort pa
aldres mojlighet att pa egen hand ' grund av mindre snava kurvor. Barn bedéms ocksa
ta sig fram till sina mal paverkas positivt fast i mindre utstrackning.

Vagskydden innebar att barn kan korsa
plankorsningarna pa ett mer trafiksakert satt.

Positivt bidrag: Tagtrafikens tillganglighet okar vilket
Tillgangligheten med bidrar positivt till méjligheten att na utbud och
kollektivtrafik, till fots och med aktiviteter med kollektivtrafiken. Gang- och
cykel till utbud och aktiviteter cykeltrafikanter gynnas pa grund av 6kad

trafiksakerhet.

Luft
Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden innebéar en dverflyttning
emissioner av kvaveoxider (NOx) fran vag- till jarnvagstransporter vilket bidrar till
och partiklar (PM10) minskade totala emissioner
Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Ovre utvarderingstroskeln dverskrids.

tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade fér  Inget bidrag: Atgarden bedéms inte péverka antalet
halter dver MKN personer exponerade for halter dver MKN.

Vatten

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
vattenkvaliteten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: | dagslaget saknas kunskap om ifall
Betydelse for fororenade omraden atgarderna sammanfaller med férorenade
omraden.

Inget bidrag: Skyddsvarda omraden férekommer

Betydelse for skyddsvarda langts med aktuellt strdk men risk for paverkan har

omraden inte utretts i detta skede.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga kdnda forekomster av forhojda
metaller bakgrundshalter av metaller inom atgardsomradet.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga kdnda forekomster av forhojda
sulfidjordar bakgrundshalter av metaller inom atgardsomradet.

Inget bidrag: Skyddsvarda omraden forekommer
langts med aktuellt strak men bedéms inte
paverkas under driftsskede.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Vasternorrlands lan har utpekat
det 6ppna odlingslandskapet som skyddsvart.
Linjeratningen kommer ta dkermark i ansprak.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden kan ha en negativ betydelse
for djurs mortalitet da stangsel och slopade
plankorsningar forsvarar djur fran att att ta sig bort
fran jarnvagssparen. Stangsel minskar dock risken
att de tar sig in till sparet fran borjan. Den
sammanvagda beddmningen ar osaker.

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Slopade plankorsningar och
Betydelse for barriarer stangsling innebar ckade barriarer. Hogre hastighet
kan aven paverka negativt.

Negativt bidrag: Hastighetshojningen for de tagen
Betydelse for storning som inte gor uppehall i Erikslund kan bidra negativt
till stérning i den artrika miljon.

Negativt bidrag: Den nya plattformen vid Erikslund

Betydelse for forekomst av . o . ) g
y planeras i en artrikmiljo och bedéms darav paverka

livsmiljoer . . e .
férekomsten av livsmiljoer negativt
Betydelse for att varna den Negativt bidrag: Den nya plattformen vid Erikslund
naturliga, inhemska biologiska planeras i en artrikmiljo och beddéms darav paverka
mangfalden platsens biologiska mangfald negativt.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse for
vardeomraden utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha betydelse for

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Det finns inget omrade med
kulturmiljovarden respektive god  kulturhistorisk jarnvagsmiljo inom atgardsomradet.
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inom atgardsomradet finns ett antal
fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
ldmningar men atgarderna bedéms inte ha

betydelse for utradering.

Betydelse for utradering

Positivt bidrag: Farre plankorsningar och farre

Doda & allvarligt skadade. Minskat obevakade plankorsningar leder till 6kad
antal omkomna och allvarligt trafiksakerhet for bade lokférare och ovrig trafik.
skadade Overflyttning fran vagtrafik till jarnvagstafik leder

ocksa till okad trafiksakerhet.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEEL EE: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,83 D/mdkr

R investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -1,65 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,75
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,59 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar positivt till 6kad trafiksakerhet och minskade klimatutslapp. Vidare innebar atgarden forbattrad tillganglighet och
tillforlitlighet for jarnvagstrafiken. Landskapsbilden bedéms endast paverkas marginellt.

Kostnadseffektivitetstalen for antalet déda och antalet svart skadade ar endast baserade pa underlagssiffror fran
Plankorsningsmodellen da underlagssiffror for dessa berékningar inte erhalls fran Bansek-kalkylen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4623
Bygg- och reinvestering samt DoU per 69.7
ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2789

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm1807 sundsvall-ange+erikslund_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga GKI

Bilaga 2 GKI_KA

Klimatkalkyl

Bilaga 14 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 10 PIm 1

Bilaga 11 PIm 2

Bilaga 12 PIm3

Bilaga 16 Indata férseningstidsvinst persontag Ag-Os till KA
Bilaga 17 Indata férseningstidsvinst persontag Suc-Ag till KA
Bilaga 18 SEK-importkalla KA

Bilaga 3 Bansek KA

Bilaga 4 Sammanslagning av plankorsningsmodellen (3st)
Bilaga 5 Bansek HA

Bilaga 6 SEK-importkalla HA

Bilaga 8 Restvardesberakning

Bilaga 9 Kalkyl-PM

Ovrigt

Bilaga 13 kapacitetsark

Bilaga 15 PM kapacitetseffekter

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Disaggregering av godstransporter basprognos 2040, Trafikverket. 2020-06-15.
Referens 2 Ursprunglig SEB-id 5b9f9266-86ba-43d7-9d7f-063724162916

System-ID, nummer for identifikation i databas: 06209033-2504-4eb6-9840-9e771e3b8b46

Utskriftsdatum : 2021-12-21
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